Mobilitatskonzept Wuppertal

Eingangsbefragung

Wir mochten Sie besser kennenlernen. Bitte kleben Sie Ihre Punkte an die fur Sie zutreffenden Stellen:

Wo wohnen Sie in Wuppertal? Mit welchem(n) Verkehrsmittel(n) sind Sie in der Regel
unterwegs?
Sie konnen eine Kombination auswahlen, indem Sie
Uberlappende Bereiche bekleben.

-

Welcher Altersgruppe ordnen Sie sich zu? Wo sehen Sie fur das Mobilitatskonzept den grofdten
Handlungsbedarf?
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Was ist das Mobilitatskonzept der Stadt Wuppertal?

Was ist ein Mobilitatskonzept? Welche ZIELE werden verfolgt?
Das gesamtstadtische und integrierte Mobilitatskonzept soll eine qualifizierte Analyse und e Erarbeitung einer abgestimmte Entwicklungsrichtung und Grundlage fur alle
Bewertung der aktuellen verkehrlichen Situation beinhalten und die Weichen fUr eine Planungen und Aktivitaten der Stadt Wuppertal im Bereich Verkehr und Mobilitat
zukunftsfahige strategische Ausrichtung der Wuppertaler Mobilitatsentwicklung stellen. Dabei ‘Ur die kommenden 10-15 Jahre (Zielhorizont 2030+)
sollen Aspekte der nachhaltigen Mobilitat unter Bertcksichtigung der besonderen topografischen o Erarbeitung eines integrierten und verkehrsmittelubergreifenden Konzepts mit
Lage Wuppertals besonders im Fokus stehen. Mit der Erarbeitung eines integrierten Malinahmen und Handlungsfelder fur eine zukunftsfahige Verkehrsentwicklung SOMH
Mobilitatskonzepts fur die Stadt Wuppertal soll eine Mobilitatsstrategie fur die nachsten 10 Jahre e Erarbeitung eines Umsetzungskonzepts, was einen langfristigen Q@mrr—
entwickelt werden, die sinnvolle Malsnahmen und Handlungsfelder fur die Stadt aufzeigt. Jmsetzungsprozess koordiniert und strukturiert (A )_alasptiert
e Die Mobilitat fur ,alle” zu verbessern und Belastungen durch den Verkehr zu g%

Welche Inhalte wird das Mobilitatskonzept haben? reduzieren
 VerkehrsmittelUbergreifende und integrative Analysen Bausteine im Aufstellungsprozess
» Darstellung der Potenziale und Moglichkeiten zur Starkung der nicht-motorisierten Verkehre

sowie des OPNVs mitdem Alleinstellungsmerkmal Schwebebahn
« Umwelt-, Kosten-und Erreichbarkeitsaspekte
« Aktuelle und potenziell zukUnftig relevanten Mobilitatsbedurfnisse der Menschen und Akteure
e Querschnittsthemen wie zum Beispiel Verkehrssicherheit, Verkehrsschnittstellen,

Mobilitatsmanagement, Auswirkungen auf Mensch, Umwelt und Verkehr
e Verringerung der Umweltbelastungen sowie einer Forderung der Gesundheit und der

Verkehrssicherheit.
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Wuppertal hat starke VerknUpfungen in das Rheinland und in die anderen

Wi e b ewe g t S i Ch WU p p e rta I fo rt? 2tuésdte des Bergische Stidtedreieck. Als Einpendler:innenstadt fir Arbeit,

nildung oder Einkauf hat sie zudem eine wichtige Bedeutung fur die
umliegenden Kommunen.

Der Modal Split als Vergleichswert

Der Modal Split beschreibt die Zusammensetzung des
Verkehrs einer Stadt. Dabei werden anteilsmal3ig die Wege je
Verkehrsmittel dargestellt, die in einer Stadt unternommen
werden. Die Lange der Wege spielt dabei keine Rolle. In
Wuppertal wird also mehr als jeder zweite Weg mit dem Pkw
zurtckgeleqgt.

Barmen |
Cronenberg |

Elberfeld | Im Vergleich mit anderen Stadten hat Wuppertal einen hohen

Auto-Anteil vergleichbar z.B. mit dem Ruhrgebiet oder auch
den anderen Stadten im Bergischen Stadtedreieck.

Elberfeld-West |

Heckinghausen

Langerfeld-Beyenburg

/U betonen ist, dass vor der Corona-Pandemie deutlich mehr
Wege mit Bussen und Bahnen zurlickgelegt wurden (2011: 26

Oberbarmen

Ronsdorf

%).
Uellendahl-Katernberg
Vohwinkel : : Jaflr zeigt sich eine positive Entwicklung bei der

mzuFUR  WFahrrad WMV als Fahrer*in WMIV als Mitfahrer*in ~ ® OPNV -ahrradnutzung, der sich nahezu vervierfacht hat (von 2011: 2
alle Angaben in % % auf2020:8 %)
Die Anteile der einzelnen Verkehrmittel schwanken je nach 1007 Die Betrachtung Verkehrsmittelverfigbarkeit und die
Stadtteil stark. Neben dem Mobilitatsangebot spielt hier 80% Verkehrsmittelnutzungverdeutlichen
natdrlich auch die Stadtstruktur mit ihren vielen L — e a) eine hohe Pkw-Verfiigbarkeit (72 % aller Personen konnen immer auf
Hohenunterschieden eine wichtige Rolle. Auf der Talsohle e einen Pkw zurlickgreifen),
wird z.B. mehr Rad gefahren und auch mehr mit Busse und b) einen hohen Zeitkartenbesitz (rund 36 % aller Personen besitzen eine
Bahnen. In den landlicheren Teilen Wuppertals wird dafur 2 Zeitkarte fir Busse und Bahnen (z.B. Schokoticket, Monatsticket)

mehr Auto gefahren. % c) eine sehr schnelle Entwicklung bei den Elektrofahrradern (rund 17 % der
b bis 18 bis 30 bis 40 bis 50 bis 6l bis 65 bis 75 lahre

unter 18 unter 30 unter 40 unter 50 unter 60 unfer 5 unter 75 und Alter Haushalte hat bereits ein Elektrofahrrad, bei den Gber 60 Jahrigen hat jeder

Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre 5 bereitsein E ektrofahrrad)
Besitz konventionelles Fahrrad B Ccositz beider Fahrradbypen
B Cckirofahmradbesitz — — — @ Elektrofahrradbesitz Stadt Wuppertal

- = =0 Fahrradbesitz Stadt Wuppertal
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Trends & Entwicklungen

Mobilitat ist kein Selbstzweck. Vielmehr ist realisierte Mobilitat ein Ergebnis von durchgefuhrten
Aktivitaten. Daher haben gesellschaftliche Trends (in griin dargestellt) einen erheblichen Einfluss auf
das Mobilitatsverhalten.

Der Megatrend der Individualisierung tragt beispielsweise dazu bei, dass Mobilitat zB. in Form von
Reisen, Besitz eines Pkws oder Fahrrads ein Statussymbol ist. Zusammen mit anderen Megatrends
wie dem wachsenden Umweltbewusstsein ist die Individualisierung ein Ausloser des
Mobilitatstrends der Rad-Renaissance, die auch in Wuppertal zu beobachten ist. Andere Megatrends
wie die Wanderbewegungen in die Metropolen und GroRstadte sowie der Gegentrend (“Leben im
Grinen”) haben mafRgeblichen Einfluss auf das Mobilitatsverhalten. So haben die Distanzen
zwischen Arbeitsplatzen und Wohnorten tuber die Jahre immer mehr zugenommen. Das Resultat sind
langere Wege, die teilweise nur mit dem Pkw schnell zu bewaltigen sind

Auch die Demographie hat einen erheblichen Einfluss. Je nach Altersgruppe und Lebensphasen ist
das Mobilitatsverhalten sehr unterschiedlich. In Wuppertal werden es 2030 ubrigens deutlich mehr

junge und alte Menschen geben, dafur nimmt die Anzahl der Personen im Erwerbsalter eher ab.

Das Auto im Generationenvergleich -

kein eindeutiger Trend erkennbar

Ohne Auto ist das gesellschaftliche Leben vorbei!

Wozu Auto, ich hab Handy?! Steigende Treibstoffpreise &
Energieunabhangigkeit

Weniger Fahrzeugbesitz
Hohere Aufgeschlossenheit fir neue

P Mobilitstsangebote, wachsende OV \ Ein Ausdruck gesellschaftlicher Trends und technologischer Entwicklung sinc
[ Hutzung, alle online \ Mobilitatstrends (in blau dargestellt). Mobilitatstrends entwickeln sich haufig schnell unc
ich hab einen Chauffeur! ) sind unvorhersehbar.Weristvor 5 Jahren schon miteinem E-Scooter gefahren?
\ Ganz ohne Auto geht’s nicht mit Kind >
-— Neben diesen Innovations-getriebenen Trends gibt es jedoch ein paar Irends, die seitdem 2.
e Weae st dem Aot et S ~ Weltkrieg anhalten. So steigt z.B. die Anzahl der Pkws, die Grof3e der Pkws und die
Bei Famili und hohe Autoorienti - . . . . .
Nachlassende Fahrrad Wachsende Fahrrad. und oninenutzung  §€fahrenen Distanzen stetig an. Eine Trendumkehr ist bezogen auf den Pkw derzeit nur

FuRverkehrssozialisation

beim FUhrerscheinbesitz festzustellen,derin denjungen Altersgruppen zurtckgeht.
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Konzepte & Plane

Planungen & Projekte

(Auswahl)

Themen & Herausforderungen

(AUSWBhl) Wie kann der &ffentliche Verkehr
zuverlassiger gestaltet werden?

Wie weit kann die Digitalisierung

o
Wie kann die Universitat besser HEIEISPIEEENE 196En).

angebunden werden?

Stra tegien & Konzepte Wie kann die Verkehrswende

Wie kann der zunehmende sozial gerecht und inklusiv gestaltet

Lieferverkehr in den Quartieren werden?
abgewickelt werden?

Wie konnen in den
Wie kann die Erreichbarkeit der GrUnderzeitvierteln die Anspruche an

Ortsteile auf den Hohen gesteigert den Straldenraum moderiert werden?
werden?

Wie konnen
Verkehrsversuche dazu beitragen
Planungen zu beschleunigen und neue
Wege zu gehen?

Wie konnen begrenzte
Ressourcen effizient eingesetzt
werden?
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Bus und Schwebebahn

Der Nahverkehrsplan - Grundlage fur

Was ist ein Nahverkehrsplan? )
Im Nahverkehrsplan wird das Angebot des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Stadtgebiet Wuppertal geregelt. Die

Zustandigkei

t erstreckt sich dabei auf den OPNV im Stadtgebiet, d.h.im Falle der Stadt Wuppertal auf Bus und Schwebebahn. Fiir die Planung

des regionalen Schienennahverkehrs (S-Bahn, Regionalexpresse) ist hingegen der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) zustandig.

Im Nahverkehrsplan als zentrales Planungsinstrument der Stadt Wuppertal wird definiert, wie der OPNV im Stadtgebiet gestaltet sein soll.
Dabei geht es sowohl um die Quantitat des Angebotes (z.B. die Takte oder die Zeiten, in denen Busse verkehren sollen), als auch die Qualitat
(z.B. die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge oder die Haltestellen). DarGber spielt der Nahverkehrsplan auch eine wichtige Rolle bei der
Vergabe und Finanzierungvon Verkehren des OPNV.

Warum wird der Wuppertaler Nahverkehrsplans neu aufgestellt?
Es sprechenverschiedene Grunde dafur,nach 1997 einen neuen Nahverkehrsplan zu erarbeiten:

e Stadtruk
nicht me
e Die rech

ur, Verkehrsverhalten und Mobilitatsbedurfnisse der Bevalkerung haben sich verandert. Der bestehende Nahverkehrsplan ist
nr,,passgenau”und muss unter Berucksichtigung der aktuellen Gegebenheiten angepasst werden.

lichen Rahmenbedingungen haben sich in den letzten Jahren geandert. Der Nahverkehrsplan ist somit um neue Inhalte zu

erganzen,um den rechtlichen Anforderungen zu geniigen und seinen Funktionen (wieder) gerecht werden zu kdnnen.

Was sind die Ziele der Neuaufstellung und des Nahverkehrsplans?
» ein OPNV-Konzept als aktiven Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele,
» die Entwicklungvon geeigneten Rahmenbedingungen und Infrastrukturen fiir einen schnellen, effizienten und attraktiven OPNV.
- dieSicherung der nachhaltigen Finanzierbarkeit des OPNV-Angebotes und
» die Schaffung einer rechtsicheren Grundlage fiir eine Vergabe der OPNV-Leistungen.

04/2022

Beauftragung

Im Rahmen der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans wird es eine
umfangreiche Biirgerbeteiligung geben. Der OPNV ist fiir viele Birgerinnen
und Burger ein wichtiges Thema. Aktuelle Informationen finden Sie unter:
https://www.wuppertal.de/nahverkehrsplan

lhre Expertise ist gefragt: Sie nutzen den OPNV in Wuppertal
regelmaldig, kennen die Schwachstellen und haben Interesse,
aktiv an der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans
mitzuwirken? Fur ein Fachliches Gremium suchen wir zwel
iInteressierte Burger*innen. Das Los entscheidet!

12/2023

| N % b Vergabe & Umsetzung

Bestandsanalyse _ Szenarienentwicklung OPNV-Konzept 2030

» Bestandsaufnahme der Raum-, Angebots- und » Grobe Ausarbeitung von Szenarien » Ausarbeitung des ausgewahlten Szenarios zu IIENE 025

OPNV-Konzepts

OPNV-Infrastruktur sowie rechtlichen mit verschiedenen Schwerpunkten, einem konkreten OPNV-Konzept fiir die
Rahmenbedingungen wie sich OPNV in Wuppertal zukunftige Entwicklung des Nahverkehrs in » Angebot Noch Fragen?

» Betrachtung von bspw. Netzstruktur, entwickeln soll Wuppertal : gﬁij"g/ﬁ” Online unter ... T
Taktsystematik, Verknupfungspunkten,  Entscheidung durch Verwaltung  Planungshorizont Zeitraum von etwa funf Jahren . Tarif Stadt Wuppertal - Ressort StraRen und Verkehr
Anschlussbeziehungen ” und Politik « Konzept soll bis spatestens Ende 2023 als : ggsgt’;jgg” ol Kevr | 149 202 563 6663 | i everBstadt opprtalde

« Zustandsbewertung des aktuellen OPNV-Angebots « Bewertung z.B. anhand von CO2- Beschlussvorlage den politischen Gremien Planersocietst
in Form eines Starken-Schwachen-Profils AusstoR und Wirtschaftlichkeit vorliegen e
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Als Bewohner*in von Wuppertal sind Sie taglich in der Stadt mobil.

Wo sehen Sie die grol3ten Starken, Schwachen und Potenziale?
Nutzen Sie die Stecknadeln um markante Orte zu markieren.

Radverkehr

[ Planersocietat
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Mobilitatskonzept Wuppertal
Quiz Quiz

Radverkehr

Befahrbarkeit & Winterdienst
Die Nutzbarkeit der Radinfrastruktur zu allen
Tages- und Jahreszeiten ist eine grundlegende

Bedingung dafur, dass das Fahrrad eine
@ konkurenzfahige Alternative im Alltagsverkehr, zum

Fehlende Infrastruktur

Es gibt nur sehr wenige sichere Radverkehrsanlagen in Wuppertal,
sodass haufig gemeinsam mit dem Autoverkehr die Fahrbahn
genutzt werden muss, auch auf Hauptverkehrsstral3en, wo 50 km/h
gefahren werden und viele LKWs fahren. Dies wird vom Grof3teil der
Radfahrenden als unsicher und gefahrlich empfunden und hat daher starke
Auswirkung auf die Nutzung des Fahrrads.

Besonders kritisch sind dabei auch die Kreuzungen, da sich an groféen
Kreuzungen die Radfahrenden ohne Sicherung Uber mehrere Spuren

Beispiel auf dem Weg zur Arbeit, darstellt.
Grundlegend ist hierfur eine Beleuchtung sowie die
Reinigung und der Winterdienst auf allen Hauptachsen

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes Jos Radverkehrs

Auf einigen Achsen des 2019 beschlossenen Radverkehrs-

konzeptes wurden bereits erste Infrastrukturmaldnahmen

umgesetzt, zum Beispiel Radwege gebaut und Busspuren freigegeben.

Mit dem Radverkehrskonzept besitzt die Stadt Wuppertal einen Fahrplan fur
den Aufbau eines zusammenhangenden Netzes fur Radfahrende in hinweg einordnen missen.

Wuppertal. Dabei wurde durch verschiedene Kategorien bereits eine Auch auf den Landstralien aulRerhalb geschlossener Ortschaften fehlen oft
Priorisierung der Abschnitte vorgenommen und Anspriche an die Radwege.

Gestaltung von Radverkehrsanlagen definiert.

Radfahrende mussen sich haufig enge Verkehrsraume mit dem
Autoverkehr teilen, was zu unsicheren Situationen in diesen

Bereichen fiihrt. Oft werden die notwendigen Uberholabstande nicht
eingehalten, sodass Radfahrende sich durch den Autoverkehr bedrangt
fuhlen oder sogar gefahrdet werden. Problematisch ist in diesem
Zusammenhang auch eine daraus resultierende Fahrlinie, die sehr nah an
den parkenden Fahrzeugen entlangfihrt und somit die Gefahr von Unfallen
durch 6ffnende Autofiiren (“Dooring-Unfalle”) entsteht.

Ursachlich sind hierfUr unter anderem eine Kombination von engen
Verkehrsraumen, eine fehlende Sicherung des Radverkehrs sowie eine

i fehlende Sensibilisierung der Autofahrer:innen.

Konflikte mit dem KFfz-Verkehr @

Durchlassigkeit des Radnetzes

Viele Einbahnstralien in den Wohngebieten

sind fur Radfahrende in Gegenrichtung

freigegeben. Auch gibt es viele Sperren und
Sackgassen, die fur den Radverkehr durchlassig sind.
Dies verdichtet das Netz fur den Radverkehr und bietet
einen exklusiven Vorteil fur das Verkehrsmittel Fahrrad.
Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund der steilen
Stralden, die in den Einbahnstraldensystemen ohne

Bahnhofstralie

Bahntrassenradwege

Die Nordbahntrasse stellt das Ruckgrat des Radverkehrs in

Wuppertal dar, da durch diesen Geh- und Radweg die Ortsteile
steigungsfrei sowie unabhangig des Autoverkehrs und somit sehr attraktiv

miteinander verbunden werden. Seit 2021 gibt es durch die
Schwarzbachtrasse eine Verlangerung an den Stadtteil Langerfeld. Die
Sambatrasse verbindet das Zooviertel im Tal mit Cronenberg auf den
Sudhohen. Weitere Trassen, wie z.B. die Hatzfeldtrasse, sind geplant.

Freigabe zu steigungsintensiven Umwegen fuhren.
Gleichzetig steigt durch die Freigaben die Sicherheit, da
Radfahrende nicht verleitet werden den Gehweg zu
nutzen.

Abstellmoglichkeiten
Neben der Infrastruktur fur das Fahren sind auch die Abstell-

moglichkeiten fur eine fahrradfreundliches Verkehrsnetz

wichtig. Dies gilt insbesondere an den Verknupfungspunkten zum
offentlichen Verkehr. An einigen Bahnhaofen gibt es bereits
abschlieRbare Boxen (DeinRadschloss), am Hauptbahnhof eine
Sammelabstellanlage. Die frei zuganglichen Abstellmoglichkeiten sind

teilweise jedoch unterdimensioniert und in einem schlechten Zustand.
In den Zentren und an wichtigen Zielen existieren bereits
Anlehnbugel, diese Abstellmoglichkeiten mussen noch in der Flache
ausgebaut werden.

Bhf. Unterbarmen
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Als Bewohner*in von Wuppertal sind Sie taglich in der Stadt mobil.

Wo sehen Sie die grol3ten Starken, Schwachen und Potenziale?
Nutzen Sie die Stecknadeln um markante Orte zu markieren.

FulRverkehr

[ Planersocietat
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Mobilitatskonzept Wuppertal
FuRverkehr -

Querungsunfalle
Bei der Unfallanalyse fiel die Anzahl der Unfalle, bei denen Zu

Fuld Gehende beim Queren der Strafde von einem Auto erfasst
werden, besonders auf. Im Vergleich mit anderen Stadten entfallen doppelt
soviele Unfalle auf diese Konstellation. Bei der Betrachtung der raumlichen

FuBgéngerstadt WUppEftB' Verteilung fallen hierbei vor allem die Hauptverkehrsstralien in Vohwinkel,
Mit 22% Anteil an den zurlickgelegten Elberfeld, Barmen und Oberbarmen auf.

Stadt der kurzen Wege

Wegen wird in Wuppertal besonders oft Gleichzeitig sind viele StralRen fur Fuliganger:innen besonders schwer zu

zu FuR gegangen. Dies macht sich auch im Wuppertal besitzt viele Stadtteil- . . Uberqueren. Es fehlen sichere Moglichkeiten zum uberqueren, wie z.B.
StraRenbild bemerkbar, sodass Zu FuR Gehende zentren, in denen viele Dinge des Konflikte mit dem Radverkehr Mittelinseln, Zebrastreifen oder Ampeln. An grof3en Kreuzungen mussen
bereits sehr prasent sind. Besonders oft werden taglichen Bedarfes gedeckt werden kénnen, Teilweise wird der Radverkehr gemeinsam mit dem FulRverkehr FuRganger:innen oft viele Ampeln iberqueren, sodass die Uberquerung
Wege in Elberfeld (30%) und Ronsdorf (26%) zu sodass weniger oft aus den Randbereichen auf engen Wegen gefihrt (z.B. Hofkamp, Berliner StraRRe). Auch sehr lange dauert.
FuR zuriickgelegt, wahrend im Wuppertaler bis in die Innenstadt gefahren werden muss. wenn es groldtenteils keine Pflicht mehr zur Benutzung dieser Radwege fur
Vergleich in Vohwinkel (17%), Cronenberg (18%) Dies stellt ein grofées Potenzial fur die Radfahrende gibt, nutzen viele weiter den Seitenraum, da das Fahren mit
und Oberbarmen (18%) seltener gegangen wird. Nahmobilitat und den FulRverkehr im den Autos auf den Hauptverkehrsstral3en unattraktiv ist. Einige

Besonderen dar, da so die alltaglichen Wege Radfahrende fahren auch auf Gehwegen, wo dies nicht erlaubt ist.

kurzer als in zentral organisierten Aufgrund der neuen Technologien im Radverkehr werden die Radfahrenden

Groldstadten sind. Und gerade kurze Wege immer schneller, sodass Ful3ganger:innen sich durch diese eingeschrankt

bieten ein grofRes Potenzial diese zu Ful’ oder und gefahrdet fUhlen. Insbesondere fur seheingeschrankte und altere

mit dem Fahrrad zurtckzulegen. Wuppertaler:innen stellen Radfahrende auf Gehwegen ein Problem dar.

Parken auf engen Gehwegen @

Tfeppen und Brucken In den dicht bebauten Quartieren (z.B. Rott und Nordstadt) sind

Durch die Eisenbahn, die Wupper und die Autobahn besitzt die Gehwege oft sehr schmal. Zusatzlich parken hier auch noch

Wuppertal viele raumliche Barrieren, die gerade fur Zu Ful Autos auf den Gehwegen, sodass die verbleibende Breite nicht mehr zum

Gehende schwer zu Uberqueren sind. Hierdurch entstehen Umwege, die zu Begegnen ausreicht. Dies mindert die Nutzbarkeit der Gehwege und ist

Fuld besonders unattraktiv sind. Auch die Steigungen und die besonders fUr mobilitatseingeschrankte Buger:innen, z.B. im Rollstuhl, und

Hauptverkehrsstralien bilden Barrieren. Kinder gefahrlich, da diese zwischen den parkenden Fahrzeugen schlecht Unfalle mit Fu Bgénger:innen

Doch in Wuppertal gibt es viele Treppen und Brucken, die diese Barrieren gesehen werden. Dabei muss gerade mit dem Rollstuhl oft die Fahrbahn Unfalle mit FuRganger:innen sind oft besonders schwerwiegend,
durchlassig gestalten. Oft sind diese auch exklusiv fur Fuliganger:innen und benutzt werden, wenn der Platz zwischen Hauswand und parkendem Auto da diese im Vergleich zum Auto keinen Schutz besitzten. 2021
Radfahrende, sodass es Abkurzungen gegenuber dem Autoverkehr gibt. nicht mehr ausreicht. Mulltonnen, Stromkasten, Stral3enschilder und sind in Wuppertal 171 Personen zu FulR verunglickt, drei hiervon sind

Dieses Potenzial gilt es weiter auszubauen, denn teilweise sind diese Sperrmull verscharfen dieses Problem noch weiter. verstorben, 21 sind schwer verletzt worden.

Bauwerke in einem schlechtem Zustand oder sogar gesperrt. Betrachtet man das Risiko auf dem Weg zu Verungliickten, so ist das Risiko
je zuruckgelegtem Kilometer zu Ful’ ungefahr sieben Mal grof3er als mit
dem Auto.
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Mobilitatskonzept Wuppertal
Offentlicher Personennahverkehr & Intermodalitat

Als Bewohner*in von Wuppertal sind Sie taglich
In der Stadt mobil. Wo sehen Sie die grol3ten
Starken, Schwachen und Potenziale? Nutzen Sie
die Stecknadeln um markante Orte zu markieren.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



==Y WUPPERTAL

Mobilitatskonzept Wuppertal
Offentlicher Personennahverkehr & Verknii

Defizite in der FlachenerschlieBung @

dfunc

Fehlender barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Ein wesentlicher Baustein fur den Zugang zu Mobilitat ist eine durchgangige @
Barrierefreiheit im OPNV. Das Personenbeforderungsgesetz enthalt in

§ 8 Abs. 3 das Ziel, bis zum 01.01.2022 fiir die Nutzenden des OPNV eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV dient nicht nur
den Nutzergruppen mit Beeintrachtigungen, sondern allen Fahrgasten. Aus diesem
Grund umfasst die Herstellung und Sicherstellung der Barrierefreiheit im OPNV nicht
nur Fahrzeuge und Haltestellen, sondern weitere Handlungsfelder (z. B.
Fahrgastinformation).

Mangelhafte Haltestellen- @
ausstattung und Zuwegung

Vielerorts fallen eine veraltete und abgenutzte
Haltestellenausstattung sowie
unterdimensionierte Warteflachen auf, sodass viele
Haltestellen einen erhohten Handlungsbedarf
aufweisen. AulRerdem fehlen sichere und attraktiv
Gehwege im Umfeld der Haltestellen, die ein
Erreichen gewahrleisten.

OPNV rentiert sich auf 1angeren Strecken

Eine Fahrt im Wuppertaler Stadtgebiet mit dem OPNV kostet im

VRR-Tarif 3 Euro (Stand 2022), das Monatsticket kostet im Abo derzeit

etwa 80 Euro pro Monat (90 Euro ohne Abo). Verglinstigte Monatstickets, die
an Werktagen erst ab 9 Uhr morgens gelten, konnen fiir 59 Euro (im Abo) bzw.
6/ Euro erworben werden. Der im gesamten Stadtgebiet einheitliche Tarif hat
zur Folge, dass auf kurzeren Verbindungen relativ hohe Kosten im Verhaltnis
zur zuruckgelegten Strecke anfallen, wahrend die Kosten fur lange
Verbindungen innerhalb des Stadtgebiets verhaltnismaldig gering ausfallen. Im
Kostenverhaltnis zur Nutzung eines privaten Pkw fallt dieses Phanomen
ebenfalls stark auf. So sind Fahrten 25

zum Hauptbahnhof aus weiter 2,0
entfernten Stadtbezirken mit dem 1
OPNV auf einem niedrigeren oder 1,
ahnlichen Preisniveau wie die Fahrt ¢
mit dem Pkw, wahrend auf kUrzeren g0
Strecken das Kostenverhaltnis
deutlich zugunsten des Pkw ausfallt. q;-:*“’ﬁﬂé* KU

Die Analyse der Fahrthaufigkeiten in die Einzelhan-
delszentren Elberfeld und Barmen verdeutlicht die

Qualitaten der starken Talachse mit der Schwebebahn und dem
SPNV als schnelle Verkehrsmittel, die auf vielen Relationen auch
deutlich kurzere Fahrzeiten als bei der Fahrt mit dem privaten
Pkw ermaglichen. Bei Fahrtzielen aul3erhalb der Talachse
bestehen deutlich weniger Verbindungen pro Stunde. Die
Stadtteile Ronsdorf, Cronenberg und Beyenburg sind nur mit 2-
3 Fahrten pro Stunde angebunden und weisen im Fall von
Cronenberg und Beyenburg auch Fahrzeitverhaltnisse
zugunsten des privaten Pkw auf.

Fahrthaufigkeiten und Fahrzeitenvergleich zwischen den Stadtbezirken

Die Stadt Wuppertal hat angesichts der zeitlichen Dringlichkeit im ersten Teil der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans ein Konzept fir einen barrierefreien OPNV
entwickelt. Die Ergebnisse zeigen, dass hoher Nachholbedarf besteht.
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Barrierefreiheit von Haltestellen Grad der Barrierefreiheit von Haltestellen nach Stadtbezirken

Quelle: eigene Auswertung (Daten: Google Maps, VRR -Fahrplanauskunft)

Die fir den OPNV positiven Ergebnisse der Fahrzeitverhaltnisse
und Fahrthaufigkeiten beziehen sich vorwiegend auf Fahrten
zwischen den Zentren einzelner Stadtteile und -bezirke. Bei der
Betrachtung peripherer Standorte im Stadtgebiet lasst sich
feststellen, dass die Erschliel3ung in der Flache insbesondere in
Randzeiten nicht ausreichend erfolgt. Ergebnisse im Rahmen
der Mobilitatsbefragung 2020 zeigen, dass 27 Prozent der
Haushalte in Wuppertal nicht innerhalb eines Radius von 400
Metern zur nachsten Bus- oder Schwebebahnhaltestelle liegen
und 35 % der Befragten die Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes
mit dem OPNV als ,mangelhaft” oder,ungentigend” bewerten.

Schnell- und Expressbuslinien zur

Anbindung weiter entfernter Ziele
Leistungsfahige und attraktive Verbindungen entlang der

Talachse

Die Wuppertaler Schwebebahn durchquert das Stadtgebiet auf der Talachse und verkehrt negative positive
werktags tagsiiber in einem dichten 3- bis 5-Minuten-Takt. Abends und sonntags ist das seweriungen - Bewerungen
Taktangebot auf Zeitabstande von 6-10 Minuten zwischen zwei Fahrten bedarfsgerecht

Vernetzung und Mobilstationen
Entlang der Talachse verfugt Wuppertal uber mehrere

P+R- sowie B+R-Anlagen, die die intermodale

Mobilitat erleichtern. Die Standorte der Anlagen sind zumeist in
unmittelbarer Nahe zu Bahnhofen und Stationen der
Schwebebahn und ermaoglichen somit einen komfortablen
Umstieg auf den OPNV. AuRerhalb der Talachse befinden sich
nur wenige intermodale Schnittstellen, sodass insbesondere in
den Stadtbezirken Ronsdorf, Uellendahl-Katernberg und
Cronenberg derartige Angebote fehlen. Mit der Er6ffnung von
zwei Mobilstationen in der Nord-stadt konnte das intermodale
Angebot in der Stadt bereits ausgeweitet werden; ein weiterer

Ergebnisse der Mobilitatsbefragung 2020

Durchschnittliche Auswirkung
auf die Verkehrsmittelwahl

Einfuhrung und Erprobung von
On-Demand-Verkehren

Als Erganzung zum klassischen Linienverkehr

bietet WSW mobil seit 2020 auch On-Demand-Verkehre
unter dem Produktnamen ,WSW Cabs” an. Dieses Angebot
steht zurzeit fur die Stadtbezirke Barmen, Elberfeld,
Elberfeld-West und Uellendahl-Katernberg zur Verfugunag.

Abseits der Talachse fehlen die
erganzenden Angebote bisher.

Standort soll bis zum Frahjahr 2023 entstehen.

ausgedunnt. Die Linienfuhrung erfolgt aufgrund der Konstruktionsweise vollstandig unabhangig,
sodass keine Konflikte durch Kreuzungssituationen mit anderen Verkehrsarten entstehen konnen.

Dartber hinaus verkehren zahlreiche Buslinien im 20-Minuten-Takt, jedoch ist kein uber alle Linien
einheitliches Taktschema identifizierbar. Je nach Linienast sind auch Verkehre im 15-, 30- oder 60-

Minuten-Takt vorzufinden. Auf bedeutenden Achsen besteht durch die Uberlagerung von Linien und
die Abstimmung von deren Fahr-

planen ein dichtes Taktangebot.

Auf vielen Achsen, z. B. auf den

Verbindungen in die Stadtteile

Uellendahl, Katernberg und

Wichlinghausen besteht eine

Erganzung zum 10-Minuten-Takt

durch mehrere Linien, sodass

tagsuber eine enge Folge von

Abfahrten gewahrleistet wird.

Abfahrten zwischen 6 und 20 Uhr je Haltestelle

Komfort der Fahrzeuge e

Fahrtenhaufigkeit/ Takt  gEE

Sicherheit in Bussen

Barrierefreiheit

Punktlichkeit

Umstiege/Anschlisse  gEHEEE

Informationen
Uber das Angebot

5012 23

Haltestellenausstattung s

Tarif-/Preisstruktur B e,

Radabstellanlagen
an Stationen 0

l ungenlgend l mangelhaft
l befriedigend l gut
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Mobilitatskonzept Wuppertal

Als Bewohner*in von Wuppertal sind Sie taglich in der Stadt mobil.

Wo sehen Sie die grol3ten Starken, Schwachen und Potenziale?
Nutzen Sie die Stecknadeln um markante Orte zu markieren.

KFz-Verkehr

[ Planersocietat
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Nahezu flachendeckend Tempo 30-Zonen in Wohngebieten

Insbesondere in dicht besiedelten Gebieten kommt es immer In den Wohngebieten und Nebenstralden sind nahezu flachendeckend Tempo 30-Zonen oder Tempo 30

M Oblllta tSkonze pt WU p pertal Konflikte durch Lieferverkehre @

QU|Z wieder zu Konflikten mit dem Lieferverkehr und weiteren Streckenabschnitte insb. vor Schulen und Krankenhausern eingerichtet, vereinzelt sind auch verkehrsberuhigte
- Verkehrsteilnehmenden. Dies hat die Reduzierung der Leistungsfahigkeit im Bereiche bzw. Spielstral3en angelegt.
Straldenverkehr, der Verkehrssicherheit sowie der Aufenthaltsqualitat im

offentlichen Raum zur Folge vor allem in Kombination mit hohem Parkdruck
in den stadtischen Bestandsquartiere entlang der Talsohle.

(Uber-)regionale und
iInnerstadtische Kfz-

Erreichbarkeit

Der MIV hat grofitenteils eine Angebotsqualitat
der Qualitatsstufe B (gut):
« Reisezeit steht in einem guten Verhaltnis zur

Autogerechte Gestaltung insb. der @

Reisestrecke — Hauptverkehrsstral3en

« leistungsfahiges Stral3ennetz, dass gute Starke Emissionen durch Kfz- Der iberwiegende Teil der Hauptstral3en in Wuppertal ist sehr
Erreichbarke.i.ten Unq kurze Reisezeiten im MaRnahmen zur Reduzie- Verkehr, hohe GfUﬂdbE'BStUﬂg, autogerecht gestaltet, die StraRenzige sind I3ufig linear und weisen wenig
lokalen und Uberregionalen Verkehr .. .. o rye bauliche Verkehrsberuhigungen vor. Dies fihrt haufig zu hohen
gewahrleistet rung der Kfz-Emissionen storanfalliges Verkehrsnetz Geschwindigkeiten sowie Konflikten mit weiteren Verkehrstragern wie

* leistungsfahige und schnelle Verbindungen zu Tempo 40 und Lkw-Durchfahrtsverbote auf » Im ubergeordneten Netz v.a. A46 und punktuell B/ Radfahrenden oder zu FuRgehenden vor allem im Seitenraum. Des Weiteren
den solitar liegenden Stadtteilen im MIV ausgewahlten Green-City Plan - Strecken fihren besonders in knotenpunktreichen Abschnitten (Elberfeld haben die StraRen einen hohen Flachenverbrauch sowie eine starke

- zur Reduzierung von Emissionen wie Larm und Zentrum) durch hohe Verkehrsbelastungen gepragt Trennwirkung und stellen somit réumliche Barrieren dar.
Qualitat Handlungsbedarf vl e .. .. z
cohr . Luftschadstoffe. Zusatzlich verfiigt Wuppertal tiber - Ebenso hohe Verkehrsbelastungen auf Nord-50d

gut Kein Handlungsbedarf ,
ot zwei Umweltzonen mit einer Flache von mehr als Verbindungsachsen z.B.:
Befriedigend 35 km2 und in der Gber 50 % der Wuppertaler Uellendahler Str,
Ausreichend | Handlungsbedarf Bevdlkerung leben. Die Umweltzonen sind Gebiete, Steinweg,
Mangelhaft innerhalb dessen nur Fahrzeuge fahren dirfen, die Tannebergstralde,
Unzureichend bestimmte Abgasstandards einhalten. Fahrzeuge Obere Lichtenplatzer Stralde,

mit besonders hohen Emissionen dirfen in den Westkotterstralse,

beiden Umweltzonen nicht verkehren. Hahnerbergerstrafie
« Belastungskonzentrationen v.a. in den beiden Zentren,

Ronsdorf und Oberbarmen

Optimierungspotenzial der Strallenraum-
Steuerung von Park(such)verkehren

verteilung in Ortsrandlagen - . . .
In den eher dugmer hesiedelten wenger zentral gelegenen Ortsteilen auf Um Parksuchverkehre zu vermeiden und den Parksuchverkehr direkt zu freien Park- Uberpfagung des offentlichen Raums durch den ruhenden Kfz-
den Hohen oder z.B. Beyenburglsind die StraRen stark auf den Autoverkehr platzen zu lenken werden in Wuppertal statische und digitsle Parkleitsysteme genutzt Verkehr sowie hoher Parkdruck insb. in den dicht besiedelten
susaeleat. Die Fahrbahnbreiten fiir den Kfz-Verkehr entsorechen hier den Seit 2004 ist das digitale Parkleitsysteme Uber die Internet-Adresse Parkinfo.Wuppertal.de .
erfo%der?ic.hen MindestmaRen. fiir die Nahmobilitétverble?iben oftmals nur erreichbar. Hier wird Uber die unterschiedlichen Parkmaéglichkeiten informiert (Parkgebthren, Quartieren
Restflichen die keine konfliktlfreie Beqeanuna von zu FuR Gehenden mit Ausstattung mit Frauenparkplatzen/Behindertenparkplatzen und Offnungszeiten). Des Weiteren Der ruhende Kfz-Verkehr ist in Wuppertal im StralRenraum sehr prasent. Neben dem hohen Parkdruck fihren
: Jegnting wird mittels in Echtzeit die zukinftige Auslastung prognostiziert. Dies hilft Parksuchverkehre zu besonders ordnungswidrige Parkvorgange wie das nicht angeordnete Gehwegparken, das Fahrradwegparken oder

beispielsweise Rollatoren oder Kinderwagen zulassen. Parkende Pkws

verscharfen diese Problematik und verknappen den Raum zusatzlich. vermeiden. das Parken in ,zweiter Reihe” zu Konflikten. Dies fuhrt insbesondere zu negativen Auswirkungen auf die

Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum und hat mit Leistungsfahigkeitseinbufien im StralRenverkehr und
Verringerung der Verkehrssicherheit weitere negative Konsequenzen.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



